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) Kraftfahrzeugaitz 

) Kraftfahrzeugsltz mlt elnar auf elner am Fahrzoug bafe- 
stlgtan Tragschlana ISngsbaweglichen Sltzsch!ane» an der 
ain GurtachloQ mlt ainar Konsola befastigt fat, welcha ainen 
nach lintan gerichtatan, langgastreckten Tell der Tragachia- 
ne mh elner Klaua untergraift« wobe! der nach unten 
gerichtata Teil dar Tragachlene eine Verzahnung aufweiat 
deren ZahntQcken an ihrar Untarsaite ebenflSchIg varschlos- 
sen aind und aina durchgahanda Gleitflicha fflr elnen 
Rastzahn blldan, dar in Jada dar ZahnlQcken paBt und wobei 
die Konsola unter einer hohan. auf das GuruchloS ausgaOb- 
tan Zugkraft nach oben bawegbar ist dadurch gekannzeich- 
net da(^ die durchgahanda Glaltflache (43) von Materialtel- 
len (41) der Tragachlene (35) geblldet wird. die mh Soil- 
bruchstellan (44) In dan ZahnlOcken (39) angeordnet aind. 
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Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz mit ei- 
ner auf einer am Fahrzeug befestigten Tragschiene 
langsbeweglichen Sitzschiene, an der ein GurtschloB mit 5 
einer Konsole befestigt ist, welche einen nach unten 
gerichteten, ianggestreckten Teil der Tragschiene mit 
einer Klaue untergreift, wbbei der nach unten gerichte- 
te Teil der Tragschiene eine Verzahnung aufweist, deren 
Zahnlficken an ihrer Unterseite ebenflSchig verschlos- 10 
sen sind und eine durchgehende Gleitfi^che fOr einen 
Rastzahn bilden» der in jede der ZahnlQcken paGt und 
wobei die Konsole unter einer hohen, auf das Gurt- 
schloB ausgeubten Zugkraft nach oben bewegbar ist 

Bei Kraftfahr^eugsitzen mit an der Sitzschierie befe- 15 
stigtem GurtschloB ist es bekannt, das GurtschloB mit 
einer an der Befestigungskonsole angeordneten Klaue 
zu sichern, die an einer nach unten gerichteten FQh- 
rungsschiene entlanggieitet, welche fest mit der Trag- 
schiene des Sitzes und damit auch mit dem Fahrzeugbo- 20 
den verbunden ist Im Falle eines ZusammenstoBes, in 
dem das GurtschloB von dem sich straffenden Gurt 
hoch belastet wird, wird die in das GurtschloB eingelei- 
tete Zugkraft nicht auf die Sitzschiene fibertragen, die 
sich hierdurch verbiegen und aus ihrer Verankerung 2s 
I5sen wiirde, sondem Qber die FQhrungsschiene in den 
Fahrzeugboden geleitet 

Um eine L^gsbewegung des Gurtschlosses zusam- 
men mit dem Sitz im Falle ernes ZusammenstoBes zu 
vermeiden, ist es bekannt, (DE-OS 26 34 218), die Gurt- 30 
schloBkonsole an einer Zahnleiste zu ffihren, die sich an 
der Unterseite der Tragschiene befindet und deren Zah- 
ne von einem Kunststoffschlauch abgedeckt sind, so daB 
die KunstschloBkonsole im normalen Fahrbetrieb an 
der Zahnleiste entlanggleiten kann, im Falle eines Unfal- 35 
les jedoch verschwenkt und mit einem an der Konsole 
angeordneten Rastbolzen in eine Z^hnliicke der Trag- 
schiene einrastet Es ist schwierig, die Qber die Zahnlei- 
ste gezogene Hiille aus Kunststoff so zu dimensionieren, 
daB sie bei einem Unfallzwarzerst6rt wird, sich aberim 40 
normalen Fahrbetrieb nicht verformt Dies ist beispiels- 
weise dann leicht moglich, wenn das Fahrzeug im Som- 
mer sehr hohen Temperaturen ausgesetzt ist Der zu- 
s&tzliche Kunststoffschlauch uber der Zahnleiste engt 
auch den verfugbaren Raum zwischen Sitzschiene und 45 
Rahmentunnel ein und verursacht zusatzliche Herstel- 
lungs- und Montagekosten. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Kraftfahrzeugsitz 
mit Sicherungseinrichtung der eingangs nSher erULuter- 
ten Art so auszubilden, daB das GurtschloB zwar in 50 
jeder Stellung des Sitzes bei einem Unfall sicher an mit 
dem Fahrzeugboden fest verbundenen Teilen festgehal- 
ten wird, un Normalbetrieb jedoch zusammen mit dem 
Sitz st6rungsfrei an der Tragschiene entlanggieitet, die 
fest mit der Bodengruppe verbunden ist 55 

Diese Aufgabe wird mit der Erfindung dadurch ge- 
16st, daB die durchgehende Gleitflache von Materialtei- 
len der Tragschiene gebildet wird, die mit Sollbruchstel- 
len in den ZahnlQcken angeordnet sind 

Diese Ausgestaltung hat den Vorteil, daB die Gurt- eo 
schloBkonsole im Normalbetrieb an dem nach unten 
gerichteten Teil der Tragschiene eine sichere FQhning 
findet, an der sie entlanggleiten kann, daB aber sofort 
eine Verrastung mit diesem Teil der Tragschiene ein- 
tritt, wenn im Falle eines ZusammenstoBes eine hohe 65 
Zugkraft auf das GurtschloB ausgeubt und die Konsole 
hochschwenkt wird In diesem Falle bricht nUmlich un- 
ter dem hohen Druck der Klaue der dieser n^hstgele- 



gene Steg an seinen ^^pichstellen durch und laBt die 
Klaue in die entsprechende Zahnliicke eintreten. Die 
Konsole und das mit ihr verbundene GurtschloB werden 
hierdurch augenblicklich arretiert und kdnnen an der 
Tragschiene nicht nach vom gleiten, sondem werden 
sofort sicher festgehalten. Die Verzahnung in dem nach 
unten gerichteten Teil der Tragschiene ist integrieren- 
der Bestandteil der Sitzbefestigung und Teil des Trag- 
rahmens. Es wird deshalb kein zusStzlicher Platz beno- 
tigt, und die Verzahnung bzw. derjenige Teil der Trag- 
schiene, in dem sie angeordnet ist, kann sehr kraftig 
ausgebildet werden. Ein Abgleiten der GurtschloBkon- 
sole von der Tragschiene ist ausgeschlossen, da die 
Tragschiene und mit ihr der nach unten gerichtete Teil 
mit der Verzahnung an ihrem vorderen Eride fest mit 
dem Boden des Fahnceuges verbunden ist 

Besonders zweckmSBig ist es, wenn die Materialteile 
als Stege ausgebildet sind, die nur teilweise seitlich her- 
ausgestanzt sind tmd so die SoUbruchstellen zwischen 
den Stegen und den Zahnkopfen bilden. Zahnlucken und 
Stege konnen hierbei in einem einzigen, nur unterbro- 
chenen Arbeitsgang durch Stanzen des nach unten ge- 
richteten Teiles der Tragschiene in einf acher Weise her- 
gestellt werden, und es ist mdglich, die SoUbruchstellen 
so schwach oder krSftig auszubilden, wie man sie haben 
will 

Eine bevorzugte AusfOhrungsform der Erfmdung 
wutl nachfolgend an einem Ausfuhrungsbeispiel nlUier 
erlautertEszeigt: 

Fig. 1 den auf Tragschienen am Boden eines Kraft- 
fahrzeuges angeordneten Sitzrahmen eines nicht naher 
dargestellten Kraftfahrzeugsitzes mit GurtschloBbefe- 
stigung nach der Erfindung in einer seitlichen Ansicht, 

Fig, 2 den Gegenstand der Fig, 1 in einem Teilquer- 
schnitt nach Linie II und 

Fig. 3 die Einzelheit III nach Fig, 2 in vergrdBertem 
MaBstab. 

Auf dem Fahrzeugboden 10 eines Kraftfahrzeuges 
sind mit vorderen Lagerbdcken 11 und hinteren Lager- 
bdcken 12 zwei Tragschienen 13 befestigt, die m seitli- 
chem Abstand voneinander angeordnet sind und an ih- 
ren vorderen Enden durch eine Winkelschiene zu einem 
Tragrahmen miteinander verbunden sind We aus Fig. 2 
hervorgeht, hat jede Tragschiene 13 ein Hutprofil, des- 
sen freie Hutrander 14 oben angeordnet sind Auf den 
Tragschienen 13, von denen m den Zeichntmgen nur 
eine dargestellt ist, ist der Sitzrahmen 15 eines nicht 
naher dargestellten Kraftfahrzeugsitzes in Richtung des 
Pfeiles 16 langsverschieblich gelagert Der Sitzrahmen 
15 besteht aus zwei im Querschnitt C-f5rmigen Sitz* 
schienen 17, die an ihren vorderen und huiteren Enden 
durch Traversen 18 miteinander verbunden sind und mit 
ihren nach innen gerichteten Schenkeln die Hutrander 

14 der Tragschienen 13 Ubergreifen. Jede Sitzschiene 17 
ist auf der ihr zugeordneten Tragschiene 13 mit Waiz- 
kdrpem 19 gelagert, die zwischen den HutrSndern 14 
der Tragschiene 13 einerseits und einem Steg 20 bzw. 
den nach innen gerichteten R&ndem 21 der Sitzschiene 
17 angeordnet sind 

An der Oberseite des Steges 20 der in den Zeichnun- 
gen dargestellten linken Sitzschiene 17 des Sitzrahmens 

15 ist eine Halteplatte 22 angeschweiBt, an deren nach 
oben verkrdpftem Seitenrand 23 eine GurtschloBkonso- 
le 24 mit zwei Schraubenbolzen 25 und 26 befestigt ist 
Die Konsole 24 hat eine im wesentlichen dreieckige 
Gestalt und tragt einen nach hinten schrag aufwarts 
gerichteten Arm 27, an dessen senkrecht nach oben ab- 
gewinkeltem Ende 28 ein GurtschloB 29 schwenkbar 



befestigt ist Der in Fig. 1 dargestellte, hintere 

Schraubenbolzen 26 durchgreSrein leicht gebogenes, 
etwa senkrecht verlauf endes Langloch 30 in der Konso- 
le 24. welches dieser gestattet, um den vorderen Schrau- 
benbolzen 25 aus seiner in Fig. 1 dargestellten Normal- 5 
stellung heraus eine Schwenkbewegung in Richtung des 
Pfeiles 31 auszufilhren, wie dies weiter unten noch er- 
lautert werden wird. 

An ihrer unteren Spitze 32 tragt die etwa dreieckf 6r- 
mige Konsole 24 eine KJaue 33, deren hinterer. nach 10 
oben gerichteter Schenkel 34 einen nach unten gerichte- 
ten Tea 35 der Tragschiene 13 unterjgreift Die Klaue 33 
befindet sich in einem Abstand a hinter dem vorderen 
Schraubenbolzen 25, der die Schwenkachse darsteilt, 
um die die Konsole 24, wie bereits oben erwahnt, 15 
schwenken kann. Man erkennt ferner aus Fig. 2, daB die 
Klaue 33 von einem Bolzen 36 durchsetzt wird, dessen 
Zwcck weiter unten noch erlautert werden wird 

Der weiter oben erwahnte, nach unten geriditete Teil 
35 der Tragschiene 13 wird von dem nach unten gerich- 20 
teten Schenkel emer VTmkelschiene 37 gebildet, die un- 
ter der Tragschiene 13 festgeschweiBt oder auf sonstige 
Weise mit dieser fest verbunden ist 

Die Winkelschiene 37 ist sehr krSftig ausgebildet und 
ihr nach unten gerichteter Teil 35 ist mit einer Verzah- 25 
nung 38 versehen, deren ZahnlQcken 39 einen geringen 
Abstand voneinander haben und deren vordere Flanken 

40 nahezu senkrecht zur Tragschiene 13 verlaufen. An 
ihrer Unterseite sind die ZahnlUcken 39 durch Stege 41 
verschlossen, die zusammen mit den zwischen den 30 
ZahnlQcken 39 vorhandenen Materialteilen 42 eine 
durchgehende Gleitflfiche 43 f fir die Klaue 33 bilden. an 
der der Bohien 36 entlanggleiten kann, welcher die 
Klaue 33 durchsetzt Die Stege 41 sind aus dem Material 
des nach unten gerichteten Teiles 35 der Winkelschiene 35 
37 nur teilweise seitlich herausgestanzt. Hierdurch erge- 
ben sich an den Obergangsstellen zwischen jedem Steg 

41 und den zwischen den ZahnlQcken 39 vorhandenen 
Zahnkdpfen 42 Sollbruchstellen 44, an denen jeder Steg . 
41 herausbrechen kann, wemi er einer hohen Druckbe- 40 
lastung von unten her ausg^tzt wird Durdi das Her- 
ausbrechen eines Steges 41 wird die bis dahin von die- 
sem Steg verschlossene ZahnlQcke 39_ge6ffhet, so daB : 
der Bolzen 36 in der Klaue 33, welcher m jede der Zahn- 
lQcken 39 paBt, in die so ge&ffnete ZahnlQcke eintreten 45 
kann. 

Zur Versteifung der Winkelschiene 37 sind im hori- 
zontalen Teil der Winkelschiene 37 im Ltogsabstand 
voneinander angeordnete Nbppen 45 nach oben her- 
ausgedrQckt 50 

Die Wirkungsweise der beschriebenen GurtschloBsi- 
chenmg ist folgende: 

FQr den normalen Fahrbetrieb befindet sich die Gurt- 
schloBkonsole 24 in der in den Rg. 1 und 2 dargfestellten 
Lage, in der alle ZahnlQcken 39 durch Stege 41 an ihrer 55 
Unterseite verschlossen sind und in der der Bolzen 36 an 
der von den Stegen 41 und den Materialteilen 42 zwi- 
schen den ZahnlQcken gebildeten Gleitflache 43 anliegt 
Die Schraubenbolzen 25 und 26 sind fest angezogen und 
stellen mit hoher Klenunkraft eine reibischlQssige Ver- eo 
bindung zwischen der GurtschloBkonsole 24 und dem 
nach oben abgewinkelten Teil 23 der Halteplatte 22 her. 
In dieser Lage kann der Sitzrahmen 15 mit der an ihm 
befestigten GurtschloBkonsole 24 ohne weiteres m 
Richtung des Pfeiles 16 auf den Tragschienen 13 vor- 6S 
und zurQckgleiten und in verschiedenen LSngsstellun- 
gen an den Tragschienen verriegelt werdea 

Wenn im Falle eines Unfalles, beispielsweise bei ei- 
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nem ZusanunenstoB des ^^Beuges mit einem Hinder- 
nis, auf das GurtschloB 29machtung des Pfeiles 46 ein 
sehr hoher Zug ausgeubt wird wird die von dem hinte- 
ren Klemmboizen 26 ausgeubte Reibungskraft Qber- 
wunden und die GurtschloBkonsole 24 um den vorderen 
Schraubenbolzen 25 in Richtung des Pfeiles 31 ge- 
schwenkt, wobei die GurtschloBkonsole 24 mit ihrem 
Langloch 30 Qber den hinteren Schraubenbolzen 26 
gleitet Hierbei Qbt der in, der Klaue 33 angeordnete 
Bolzen 36 auf denjemgen Steg 41 der Verzahnung 38. an 
dem er anliegt, einen hohen Druck von unten her aus, 
dem dieser Steg 41 nicht widerstehen kann. Der betref- 
fende Steg 41 bricht dann an seinen Sollbruchstellen 44 
durch und laBt den Bolzen 36 in diejenige ZahnlQcke 39 
eintreten, die er verschlossen hatte. Die GurtschloBkon- 
sole 24 und das an dieser befestigte GurtschloB 29 wer- 
den hierdurch sicher festgehalten, und die von dem 
GurtschloB ausgeQbten ZugkrSfte werden sicher unmit- 
telbar in die Tragsdiiene 13 und von dort Qber die La- 
gerbdcke 11 und 12 unmittelbar in den Kraftfahrzeug- 
boden 10 eingeleitet 

Die Sollbruchstellen zwischen Stegen und Zahnluk- 
ken kdnnen auch auf andere Weise hergesteilt werdea 

PatentansprQche 

1. Kraftfahrzeugsitz mit einer auf einer am Fahr- 
zeug befestigten Tragschiene langsbeweglichen 
Sitzschiene, an der ein GurtschloB mit einer Konso- 
le befestigt ist, welche einen nach unten gerichte- 
ten, langgestreckten Teil der Tragschiene mit einer 
Klaue untergreift, wobei der nach unten gerichtete 
Teil der Tragschiene eine Verzahnung aufweist, de- 
ren 2^ahnlQcken. an ihrer Unterseite ebenfl&chig 
verschlossen sind und efaie durchgehende Gleitfla- 
che fQr einen Rastzahn bilden, der in jede der Zahn- 
lQcken paBt, und wobei die Konsole unter einer 
hohen, auf das GurtschloB ausgeQbten Zugkraft 
nach oben bewegbar ist, dadtirch gekennzeichnet, 
daB die durchgehende Gleitflache (43) von Materi- 
alteilen (41) der Tragschiene (35) gebildet wird, die 
mit SollbruchsteUen (44) in den ZahnlQcken (39) 
angeordnetsind. 

Z Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Materialteiie als Stege (41) 
ausgebildet sind, die nur teilweise seitlich herausge- 
stanzt smd und so die Sollbruchstellen (44) zwi- 
schen den Stegen (41) und den Zahnkdpfen (42) 
bilden. 
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